
 

 

 

 

 

 

ＪＲ東労組八王子地本は２０２６年に実施されるダイヤ改正について提案を受けました 

〇実施日  2026年３月１４日（土） 

〇提案内容（輸送改善概要） 

① 中央線快速・青梅線 ホームドア整備に向けた輸送体系見直し 

② 中央列車線 高尾以東への乗り入れを取りやめ、高尾駅発着に変更 

③ 平日 夕時間帯 中央線と青梅線の一部直通運転の見直し 

〇提案箇所体制について 

〇箇所行路数及び乗務キロ限界比較 
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日
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泊  日
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武蔵野統括センター 管理 １３ ３   １６ １３ ３   １６  

一般 ４ ５ ４６ ４０ ９５ １１ ５ ３８ ４０ ９４ 乗務員（日勤）のうち、４は土休カット 

立川統括センター 管理 ２４ ９   ３３ ２４ ９   ３３  

一般 １９ ２９ ６７ １００ ２１５ ３５ ２９ ４７ １００ ２１１ 乗務員（日勤）のうち、４は土休カット 

豊田統括センター 管理 ８ ３   １１ ８ ３   １１  

一般 ５ ６ ４３ ４８ １０２ １５ ６ ３１ ４８ １００ 乗務員（日勤）のうち、４は土休カット 

八王子統括センター 管理 １４ ５   １９ １４ ５   １９  

一般 ５ １１ ３７ ３１ ８４ １４ １１ ２６ ３０ ８１  

山梨統括センター 管理 １７ ７   ２４ １７ ７   ２４  

一般 １１ １９ ２７ ２１ ７８ ２１ １９ １６ ２１ ７７  

※業務の繁閑等に応じて１日当りの出面数（作業ダイヤ数）を柔軟に設定する。  

※上長の指示で管理者が一般社員の業務を行うことや一般社員が管理者の業務を行う場合がある。 

箇所名 現改 行路数 乗務キロ 

日 泊 計 

武蔵野統括センター 現行 ３７ ４０ ７７ 27017.5 

改正 ３７ ４０ ７７ ２７０２６.９ 

増減 ０ ０ ０ ＋9.4 

立川統括センター 現行 ４２ １００ １４６ 40554.7 

改正 ４２ １００ １４２ ４０６２４．８ 

増減 －4 ０ －4 ＋７０．１ 

豊田統括センター 現行 ３１ ４８ ７９ 25172.4 

改正 ３１ ４８ ７７ 24994.5 

増減 －2 ０ －2 －177.9 

八王子統括センター 現行 ２５ ３１ ５６ 18301.9 

改正 ２３ ３０ ５３ 17441.8 

増減 －2 －1 －3 －860.1 

山梨統括センター 現行 １３ ２１ ３４ 14018.2 

改正 １２ ２１ ３３ 13805.9 

増減 －1 ０ －1 －212.3 

発行責任者 

野中 広俊 
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ＪＲ東労組八王子地本は２０２６年に実施されるダイヤ改正について提案を受けました 

〇議論内容 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

発行責任者 

野中 広俊 

2025／12／30 

№5２ 

・３月のプレスの通りになる。２０２８年度までに中央線１５駅、青梅線 

２駅。どの駅から設置するかの順番については示せない。 

・武蔵野運輸区の波動の要員について教えてほしい。 

・要員は増えているのか？ 

・臨時列車の要員につけている。 

・減っている。１年間の実績で要員をつけている。増減があった

ため示している。 

・中央快速線でホームドア設置はどこが最初か？ 

 

 

・八王子統括センターの乗務距離が 

減っているのはなぜか？ 

・具体的には? 

 

・特急改札行路を見直したため。 

・新着席サービスの推進により、日中帯の９両編成運用で見直しをした。 

２人乗務から１名乗務にしたため、キロ数の大きなマイナスに起因している。 

・豊田車両センターの入出区運用数の変化や時間帯の変化を教えてほしい。 

・今回のダイヤ改正でＭ電が高尾で系統分離になる。今まで２１１系は豊田車セに

入区し、仕業検査や清掃などを行っていた。今後はどうなるのか？ 

・ダイヤ改正で職場が混乱することも懸念。早めに現場に情報を示して欲しい。 

 
 

・示せる物はない。首都圏本部のモビリティー

サービスユニットの主幹となるため。 

・具体的に示せないが、まったく無くなるもので

はない。留置箇所が変わることも想定される。 

・主張として受け止める。 

その２ 

・ホームドア設置に伴い標定時分が変わるため、Ｍ電が高尾以東

に入ってこられない。 

 

・山線のМ電が高尾で系統分離するが、なぜか？ 

 

 

・ホームドア訓練が必要になるがいつから行うか？ 

・ 

 

 

・具体的なスケジュールはないが、立川統括センターの指導担当が主導で行う。 

・プレス発表で夕方の青梅行が豊田行に変更になり、青梅行は同じスジで 

立川始発になる。乗務員の要員が増えるのではないか？・ 

 

 

・青梅線が立川始発になることで、

要員に影響を受けることは無い。 

・１２両編成の特急列車が増便される。車掌の乗務は

２名にするのか？ 

・あずさの乗客が増えていることについては把握 

しているのか？ 

 

・編成量数だけを持って改札車掌を決めていない。旅客の動向次第。 

・ダイヤ改正で改めて改札車掌をつける考えはない。 

・あずさの乗客については会社も把握している。回り切れ 

ない声も聞いている。 

・武蔵野線におけるホーム上のトイレ設置の件について、ライン

管理だと東北線になると言われたが、今後はどうなるのか？ 

・組織再編後の事を示せる物は無い。必要な設備整備 

は支社間で連携し行っていく考えは変わらない。 

・立川の車掌で日勤が２名減るが乗務キロ数が増える理由は？ 

・乗務キロが２６０も増えて、２名減る事は凄いことだ。 

・今までは青梅線と中央線で別の行路だったが、今ダイヤ改正で青梅線と 

中央線の混合行路を作っていく。その結果、効率化されたため延びた。 

・別行路は無駄が多かった。豊田統セに持ち替えをして効率的になった。 

・武蔵野線の西船橋方面から吉川美南で折り返す列車があるが、今回のダイヤ改正

でも残すのか？ 

・吉川美南行は空いており、前後の府中本町行きが混んでいるため乗り切れない。

東所沢まで伸ばして欲しい。 

・今ダイヤ改正で武蔵野線は

大きく変更が無い。 

・主張として受け止める。 

・今回のダイヤ改正で、設備保守間合い時間の

変更はあるのか？ 

・保守間合いの時間は把握してない。大きな変更点は無い。 

設備に確認して回答したい。 


